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LAUSUNTO KANSALLISEN JAKELUINFRAOHJELMAN LUONNOKSESTA

Kesko Oyj (jéliempéand Kesko) kiittdd mahdollisuudesta antaa asiasta lausunto.
Luonnoksessa kuvataan monelta osin onnistuneesti tulevaisuuden lilkenteen

suuntaviivoja.
Keskeiset huomiomme ovat:

e Ladattavien henkildautojen julkisen latausinfran kehittamisessa on huomioitava
kayttajalahtdisyys: sijainti, latausteho ja digitalisaation kehitys.

e Sahkoistyvan raskaan lilkenteen osalta latausinfran toteutus on vaativaa, jonka
mydta suunnittelutyén on kdynnistettava pian.

Kesko toimii kolmella liiketoiminta-alueella: paivittdistavarakaupassa, rakentamisen ja
talotekniikan kaupassa ja autokaupassa. Vastuullisuuden osalta Kesko on asettanut
tavoitteeksi hiilineutraaliuden vuonna 2025, ja vuonna 2030 oma toiminta ja kuljetukset
ovat paastottomia.

Sahkoistyva henkildautoliikenne

Regulaatio ohjaa autovalmistajia sahkdistamaan automallistonsa. Euroopassa sahko on
uusien autojen paakayttévoima viimeistddn vuodesta 2035. Muiden vah&apaastoiseksi
luokiteltujen kéyttdvoimien osalta ndkymat ovat epdvarmat ja uusien metaanikayttdisten
autojen valmistus tulee paattyméaéan johtuen EU:n paastdlaskentavasta.

Suomessa ladattavien autojen kysynta on ollut hyvassa kasvussa, joskin verrattaessa
Norjaan ja Ruotsiin jadmme jélkeen ladattavien autojen méaéarassa. Talla hetkelld Suomen
noin 2,75 miljoonan auton kannasta ladattavia autoja on noin 150 000.

Julkisen latausverkoston osalta tarkeinta on kayttéjalahtoisyys: julkisten latauspisteiden
on sijaittava ihmisten luontaisten asiointireittien varrella ja on huolehdittava riittavasta
lataustehosta. Lyhytaikaisessa asiointi- ja matkalatauksessa vahimmaistehon tulisi olla
100 kW. Asiakasladhtdisyydessa on myds huomioitava digitalisaation kehitys.
Latauspalvelut muuttuvat dlykkaammiksi ja esimerkiksi Plug & Charge -tyyppinen
maksupalvelu tulee yleistym&an.

Tavoite, ettd jokaisella tdyssdhkdautolla olisi vuonna 2030 latauspiste yoén yli
tapahtuvaan lataukseen, edellyttda varsinkin suurten kaupunkien keskusta-alueiden
osalta tarvetta nykyistd nopeammalle kehitykselle. Tavoite on saavutettavissa
markkinalahtoisesti kaupunkien ja latausoperaattorien yhteistyolla.
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Sahkoistyva raskas liikkenne

Kaupan alan toimijana logistiikan merkitys toiminnassamme on keskeista.
Kuljetuksemme lilkkuvat Suomen maanteilld ympé&ri vuorokauden vuoden jokaisena
paivana. Tdma nostaa hyvin toimivan tieverkoston, ja tulevaisuudessa hyvin toimivan
latausverkoston, logistiikkamme toimivuuden keskidén. Kesko otti jakelukdyttoon
ensimmaiset sahkdkuorma-autot syksylla 2020.

Raskaan lilkenteen osalta uusien kdyttévoimien yleistymisen epdvarmuudet on otettava
huomioon. Kéyttévoimaennusteita tehdessd tulisi huomioida myds skenaario, jossa
asetetut paastévahennykset joudutaan toteuttamaan paaasiassa sahkélla.

Raskaalle lilkenteelle asetettujen sahkdistymisen tavoitteiden saavuttamiseksi,
latausinfran suunnittelu on aloitettava pian. Infran suunnittelussa on huomioitava sen
vaativuus, esimerkiksi séhkéverkkojen kapasiteetti on varmistettava.

Esitys mahdollistaa tavarakuljetuksissa massaltaan yli 3 500 kg mutta enintdén 4 250 kg
vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon kuljettaminen B-luokan ajokortilla,
on hyvé konkreettinen toimenpide s&hkdistymisen vauhdittamiseksi.



